PRISVETLOVANI P RECHODU

Prechody se rozumitpchody pro chodce, mista préephazeni. Pro lepSi srozumitelnost textu se dalerh
prechodech a chodcich, i kdyz se tento Dokument uiaaké na fisvétleni chodé na mistech proipchazeni.

| — Vymezeni posuzovaného prostoru
1 Zakladni prostor (viz obr. 1, 2 a 3je prostor, kde je chodedigvétlovan.
2 Dopliikovy prostor (viz obr. 1, 2 a 3) je prostor, kde je chodec téawtlovan, avSak s nizSimi pozadavky.

3 Délka zakladniho prostoruje v pricném snéru vymezena rozhranim mezi chodnikem a vozovkorgvigla jde
o okraj obrubniku plehly k pozemni komunikaci {fpadré vrejSi okraj vodicicary nebo okraj zpewni, pokud
neni navrzeno dopravni Zfemi). Zpevina krajnice neni s@asti zadkladniho prostorufiBny sn¥r je definovan
podleCSN EN 13201-3. Na stezky pro chodce se hledi&jako na chodniky.

4 Sirka zakladniho prostoru je v podélném simu vymezena okraji vodorovného dopravniho cami V7
Jpiechod pro chodce*; nanistechpro grechazeni pak stavebnimi Gpravami chodniku (progeokterém je $ka
obrubniku sniZzena pod 8 cm). Podélngsja definovan podl€ SN EN 13201-3.

5 Doplitkovy prostor neprodlouzeny(viz obr. 1, 2 a 3) navazuje na zakladni prostptigném sndru. Je dlouhy
1m; jeho &ka je shodnéa sei&bu zakladniho prostoru.

6 Doplitkovy prostor prodlouzeny (viz obr. 2 a 3) sefizuje na stra# ptipadré existujiciho gedniho dliciho
pasu, ochranného oéuku nebo jiného dopra¥nbezpeénostniho opdeni, pokud je na pozemni komunikaci
navrzen. Je to prostor navazujici na zakladni grospricném snéru. Je dlouhy 3 m; jehoi&h je shodna se
Sitkou zakladniho prostoru. Dagovy prostor prodlouzeny se realje v gipads, Zze je délka diciho pasu,
ochranného osivku a podob# vétSi nez 3 metry.

7 U pozemnich komunikaci roggnych stednim dlicim pasenxi ostriivkem se posuzuje kazda @tiha cast
zvla¥, jedno a totéz misto ime byt z pohledu jednéasti zakladnim prostorem a z pohledu driaéti
doplikovym prostorem. Plati pro smové rozdslené pozemni komunikace i pro pozemni komunikadk k
stredni @lici pasci ostrivek oddluje ¢asti se stejnym sénem provozu.

8 Osa prechodu je primka prochazejici gdem pdorysu pechodu v ficném sndru, ktery je definovan
podleCSN EN 13201-3.

9 Na pozemnich komunikacich s jedn@&snym provozem motorovych vozidel jsou chodtispgétlovani ze strany
prijizdgjicich vozidel. Za pozemni komunikace s jedn&sym provozem se povazuji i ty, jejichz jednotlivé
smeEry jsou vzajemd oddtleny zvySenymdéi nezpevinym stednim dlicim pasem, betonovymi svodidly,
délicim ostitivkem apod.

10 Na pozemnich komunikacich s obowsnym provozem motorovych vozidel jsou chodci v zéliim prostoru i
doplikovych prostorechifsvétlovani pro pohledidi¢i motorovych vozidel fijizdgjicich z obou srra.

11 Pri zménach dopravniho zdani upravujiciho s#m jizdy je ¥eba prowfit dotéené pechody a nevyhovuijici
prisvétleni vypnout, pipadré prestat.

12 Na pojizdény tramvajovy pas se pohlizi jako na jizdni pruh.
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Obrazek 1 - Posuzovany prostor: A = zakladni; BeprodlouZzeny dofikovy. Analogicky plati i pro pozemni
komunikaci s vice jizdnimi pruhy.
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Obrazek 2 - Posuzovany prostor séedhim dlicim pasem nebo ochrannym dstkem: A = z&kladni; B =
neprodlouzeny dopkovy; B = prodlouzeny dopkovy. Plati pro srr jizdy zleva. Pro opmy snér je situace
analogicka.
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Obrazek 3 - Posuzovany prostor s vice jizdnimhpree stednim @licim pasem nebo ochrannym dstkem: A =
zakladni; B = neprodlouzeny dajbvy; B = prodlouzeny dopikovy. Plati pro srr jizdy zleva. Pro opmy sn¥r je
situace analogicka.

Il — Obecné poZadavky
1. Prisvétleni g'echodi smi byt Zizovano jen fi splréni tchto podminek:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

Je provedeno v plném rozsahu stanoveno timto dokieme gisvétlovani pouzeésti frechodu sefizovat
nesmi.

Pozemni komunikace musi byt étena gred i za pechodem v Grovniiedepsané normaiSN EN 13201-
2 v délce zavislé na povolené rychlosti. Tato délk&ena v ose pozemni komunikace od oschodu, je
v kazdém sréru nejmés:

- 50 m pro dovolenou rychlost nejvySe 30 km/h,
- 100 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 30 kralb,nepesahujici 50 km/h,
- 150 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 50 km/h.

Souwasre s fgisvétlenim grechodu musi svitit také ¥ejné os¥tleni alespé v Usecich vymezenyaiidnkem
11/1.2 tohoto dokumentu.

V piipact, ze se bude Urovieoswtleni pozemni komunikace regulovat (snizovat/zvggpvpak se musi
regulovat také Urove prisvétleni prechodu tak, aby bylo v souladu s pozadavky tabulkytohoto
dokumentu. Pokud neni regulacésgétieni prechodu mozna, pak se musi Umbveswtleni pozemni
komunikace zachovat v Usecich o délce poldeku I1/1.2 tohoto dokumentu.



2. Priswétleni prechodi se zpravidla néizuje, pokud je naplna reéktera z &chto podminek:

2.1. Prechod jefizen sételnym signalizénim zd&izenim (SSZ) nebo je stésti Kizovatkytizené SSZ. Sidavy
provoz SSZ affsvétleni je mozny.

2.2. Ve vzdéalenosti zavislé na dovolené rychlosti jesdglechod, ktery neni aniigvétlen, anitizen SSZ. Tato
vzdalenost, riena v ose pozemni komunikace od o&chodu, je nejmén
- 50 m pro dovolenou rychlost nejvySe 30 km/h,
- 100 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 30 kniéhnegesahujici 50 km/h,
- 150 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 50 km/h.

2.3. Ztizenim pisvétleni by doSlo ke snizeni kontrastu mezi chodcepozadim viivem dalSich ostlenych
ploch do té miry, Ze byfzenim gisvétleni naopak klesla viditelnost chadea gechodu.

2.4. Do vzdéalenosti 20 m od okraje zakladniho prostaréieno v ose pozemni komunikace, je usrissignal
S7 (viz TP-65, plati i pro zvyra#ni P 6), jiny s¥¢telny signalgi jiné protidice uené zéizeni, které sviti
preruSovanym sitlem (viz nap. TP-217 dopravni knofliky LED). Neplati pro signpiejezdového
zabezp&ovaciho z#&zeni, pro z#zeni spoudna pouze vyjiméng, jako napiklad pi vyjezdu hasii, nebo
pro signal ,feruSované zluté stlo“ na SSZ prdizeni provozu.

3. Dopordiuje se vybavit fisvétlenim vzdy vSechnyiechody na uceleném Useku pozemni komunikace.
4. Pokud je osstleni ¢asti Useku v blizkosti ipchodu zajifovano véejnym os¥tlenim jiného majitele nebo

venkovnim os¥tlenim, musi byt v souladu s timto dokumentem #aj& doba spinani a prostorovy rozsah

veiejného/venkovniho ogtleni. Venkovni osétleni je technickyeSeno stefhjako veejné os¥tleni.

[l — PoZadavky na prisvétleni

1. Chodec na fechodu musi byt ostlen tak, aby byla zaji§ha jeho ¥asna a dostataa rozliSitelnost ze stru
vozidla gijizdgjiciho k prechodu.

2. Udrzovana pimérnd svisla osétlenost je pedepsana na srovnavaci vodorovné rovimvysce 1,0 m nad drovni

piechodu. Svislou osWenosti se rozumi normalova @Henost ploSky otéené ve srru k vozidlu
prijizdéjicimu k grechodu a rovnaiZné se svislou rovinou genou osou fechodu.

3. Pro zakladni prostor a dddové prostory jsou vtabulce 1 uvedeny nejnizSieqy$si gipustné hodnoty
udrZzované prmérné svislé osstlenosti. Doportiuje se, aby udrZzovanatpnérna svisla osstlenost dopikovych
prostoi dosahovala stejné hodnoty jako v zakladnim prastBfipustny pordr udrzované pmmérné svislé
oswtlenosti v zdkladnim prostoru k téze vaig v kterémkoliv dopikovém prostoru musi byt v rozsahu 0,5
+2,0.

4. Vybér v tabulce 1 se provadi podle udrzovaného jasowoz Udrzovany jas vozovky je mozné nahradit jasem
pozadi stanovenym podle bodu 6. Tam, kde neni f@nz se vychazi z velikosti udrzované horizontalni

oswtlenosti pozemni komunikace.

5. V piipac prechodi, kde neni pozadi tveno vlastni vozovkou, se vyhodnocuje jas pozadiepoadu 6. Jedna se
0 prechody na horizontu, v blizkosti zagk, na zvigné komunikaci apod.

6. Jas pozadi je mozné vyhodnotit také jako jasrptu svislé plochy vySky 2,1 m ai&y rovné délce fechodu
prodlouzené o dopkové prostory na pozadi. Plocha je ugmat na zadni hr&npfechodu, rovno&né s osou
prechodu. Pozice pozorovatele je ve vzdalenosti 6ffed osou fechodu, uproséd odpovidajiciho jizdniho
pasu, ve vySce 1,5 m nad vozovkouérbhi se provadi v mmich hodinach i plném provozu viejného
oswtleni.



Tabulka 1 — Udrzovana primérna svisla osvétlenost

Udrzovana hodnota

P o Udrzovana pramérna svisla osvétlenost (Ix)
stavajiciho osvétleni

jasu povrchu pozemni | horizontalni osvétlenosti nejnizsi nejvyssi
komunikace/pozadi pozemni komunikace prostor v&echny prostor
(cd.m?) (Ix) zékladni |  doplikovy y prostory
1,5 <L 50< E pFisvétleni se nezfizuje
1,0 <L <15 30 < E <50 75 50 200
0,75 <L <1,0 20 < E <30 50 30 150
0,5 <L <0,75 10 < E <20 30 20 100
L <05 E <10 15 10 50

10.

11.

v
1

Celkova rovnordrnost svislé udrzované alenosti je pordr minimalni a pimérné os¥tlenosti v jednotlivych
prostorech. Nesmi byt horSi nez 0,4. V déipkém prostoru se vyhodnocuje pouze tehdy, kdyfedea o
prodlouzeny dopikovy prostor.

Presna poloha umisti svitidla se ufi vypastem. Zadna 2asti zaizeni gsvétleni na pechodu nesmi zasahovat
do pirijezdného prostoru pozemni komunikace nebo do onkrem pasma trgkiho vedeni draznich vozidel
MHD.

Svitidla pouzita pro iisvétleni prechodu nesmi Zgobit, aby na pozemni komunikaci dochazelo k vy8Sim
omezujicimu oskni, nez pipousti pro danouridu osetleni normaCSN EN 13201-2.

Barevny tén s#tla pouzitych setelnych zdroji musi byt z jiné skupiny barevnych tgmez jaky je pouzit pro
oswtleni pozemni komunikace, resp. v daném énigevazuje. Porr nadhradnich teplot chromatiosti by ngl

byt v pongru nejmés 1:1,5.

V mistech, kde neni moznéidit prechod s fisvétlenim sphujici pozadavky dle tohoto dokumentu, Ize pro
zlepSeni viditelnosti chodce pouzit jina deat, napiklad pouzit negativni kontrast (ktery S&zmje podle zasad
uvedenych VSN EN 13201-2 /Z1) nebo pouzit stavebni nebo deprapravy/opaeni. V gipad nevhodného
stavebniho usgédani stavajiciho fpchodu (nap nevhodna délka) Ize situa¢eSit pomoci dodataych
stavebnich Uprav (napfyzické oddleni jizdnich srériy, sniZzeni p&tu jizdnich prubi apod.).

— Navrh a hodnoceni Fisvétleni

Navrh gisvétleni obsahuje
1.1. vymezeni posuzovaného prostoru,
1.2. vybér parameti prisvétlent,

1.3. vyposet prisvétleni, ktery se provede podle metodiky popsanénma@’SN EN 13201-3. Vypéové body
se umisuji ve srovnavaci rovihzakladniho prostoru dditptiénychfad vzdalenych 1/3 &y prechodu.
Prvnitada je umigina ve vzdalenosti 1/6iky prechodu od jeho okraje. V jednotlivychignychiadach se
v zakladnim prostoru untigji analogicky i vypoctové body vztazené kise kazdého jizdniho pruhu. V
doplikovém prostoru se umigje pouze jeden vygtovy bod v kazd&ad. Viz obr. 4. Bi vypoctu se
zanedbava stémi zpisobené naiklad cElicim ostiivkem.

1.4. konkrétni typ svitidla a $telného zdroje; i jejich zméné se provede novy vyget.
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Obrazek 4 — Kontrolni body vyptu a ngéfeni, gicnéiady kontrolnich bodt S = Stka prechodu, JP = (imérna)
Sitka jizdniho pruhu, DP = délka neprodlouzeného itlaplého prostoru, PP = délka prodlouzeného itiapiého
prostoru

2  Pri hodnoceni fisvétleni se posuzuje spini poZadavi
2.1.Udrzovan&d pimérna svisla ostlenost a celkova rovnofmost se hodnoti &ienim v mistech vypidu
v jednotlivych prostorech #soby popsanymi ¢SN EN 13201-4. Pokud neni vy k dispozici, voli se
kontrolni body postupem shodnym se stanovenim &@pgch bod.. Pfi hodnoceni réfeni je nutné
eliminovat vliv okolnich zdrdj swtla s vyjimkou svitidel VO d@ené komunikace. Zastiné kontrolni
body (nap. dklicim ostiivkem) se do hodnoceni nezahrnuji. Kiemi se pouzije fotometr &gny pro
meteni v oblasti fotopického viéahi s pongrnou spektralni sitelnou &innosti VQ.).

2.2.Barevny ton s#tla a omezujici oskni Ize hodnotit rfenim. Objektivni nsfeni se provadi specialnimi
pristroji zpisobem popsanym v navodu pro pouziti takovytistji. Pokud nejsou k dispozici dfici
piistroje, pak je mozné provést odborné posouzeiifikeeanou osobou takto:
2.2.1.Spréavnost volby barevného tonwEsa Ize hodnotit na zakl&didaji vyrobal switelnych zdroj.

2.2.2.0slréni Ize hodnotit posouzenim vyfenych hodnot v navrhufigvétleni, viastnim vypétem
provedenym hodnotitelem.

2.3. Prisvétleni je vyhovuijici, pokud sjlije vSechny pozadavky tohoto dokumentu.



